Maly Antonin Dvorak a zeleznice

Na levém brehu Vlitavy nedaleko Kralup lezi Nelahozeves. Tam se prestéhoval
hostinsky a feznik FrantiSek Dvorak, pronajal si lobkovicky vysadni hostinec a
s manzelkou Annou vychovavali osm déti. Jejich prvorozeny syn, Antonin, se
narodil 8. zari 1841 a fikali mu Anton. Jako nejstarsi mél pokracovat v otcové
Zivnosti.

Nelahozevsky kantor Josef Spitz, ke kterému prisel Sestilety Antonin do Skoly,
brzy poznal chlapclv sklon k hudbé a ucil ho hrat na housle. Maly Dvorak
s chuti hraval s kapelou o muzikach, tu a tam néjaké solo i v kostele. Nikdo vSak
nepomyslel, Ze se stane jeho Zivotnim poslanim.

Kromeé hudby poznal Antonin Dvorak jesté jednu velkou celoZivotni lasku — nové
budovanou Zeleznici.

Prvni rozruch do malé vesnic¢ky nad Vltavou zaneslo 28. dubna 1842 sedm cizich
panu, ktefi z rana pomalu prochdazeli od Lobcle, ukazovali na nékteré chalupy
i zahradky a pilné zapisovali do pozndmkovych blokd. Odesli smérem na Staré
Ouholice.

Vecler v hospodé pan ucitel Spitz vysvétlil, Zze to byl trasovaci oddil pro urceni
sméru stavby Zeleznice z Prahy do Drazdan. Vedl jej c¢esky inZenyr Jan Perner
a i vSichni ostatni byli ¢eSti inzenyfi nebo technici.



Néktefi sousedé nevedéli, oc jde, jini vzrusené vykladali, Ze draha nepfinese nic
dobrého. Kour lokomotivy otravi ovzdusi, ptaky v povétri i zvér v lese. Slepice
pFestanou snadet vejce. Koleje narusi zemi tak, Ze nebude rodit obili. Clovéku se
rychlym pohybem vlaku prokrvi mozek az k smrti nebo k chorobnym zachvatim
zurivosti.

Naproti tomu ucitel Spitz vykladal, Ze v Anglii a v Némecku uz Zelezné drahy maji
a nic podobného se nedéje. Naopak Zeleznice umozni rychlejsi jizdu nejkratsim
smérem. Parni pohon utdhne daleko vétsi mnoiZstvi zbozi nez formanské
fasunky. Rozvine se pramysl, vzroste obchod s cizinou. Zkrati se vzdalenosti
jednotlivych mist, zemi a statd. Zeleznice pfinese mnoha lidem zaméstnani.
Stane se hospodarskym dobrodinim tam, kde bude prochazet, i Nelahozeves
mUZe ziskat.

Zivot plynul svwym obvyklym tempem, na Zeleznou dréhu se pomalu zapominalo.
Teprve v poloviné brezna 1846 vzrusSila Nelahozeves zprava, Ze prijede komisar
krajského rakovnického dradu s odhadcem a budou vykupovat pro drahu
nemovitosti.

Mnozi se obavali, Ze je koufici obluda pfipravi o nejlepsi kus pole, louky, nebo
odfizne pozemky od statkl a stodol. Nastésti pruh pozemk(, vykupovany pro
trat nebyl pfilis Siroky.

Vykupni komisaf postupoval mirné, zakladem jednani byl odhad pfiseziného
znalce, ktery musel prihlédnout k vlastni cené nemovitosti, hodnoté prav a k
znehodnoceni zmensenim ¢&i rozdélenim. Nakonec byli vSichni s dohodnutou
nahradou spokojeni.

Na jare roku 1847 dorazila stavba po obtizném trhani skal, navazeni teras a
prokopavani zarez( k Nelahozevsi. Do cesty se ji postavil piskovcovy utvar
v Lobdi. Projekt navrhl prokopat tento masiv 227,5 m dlouhym tunelem. Bylo to
feSeni pracné, zdlouhavé a drahé. Vodorovné vrstvy houZevnatého piskovce
vyluCovaly pouziti stfelného prachu. Pracovalo se ru¢né, kladivy, kliny, sochory.

Nelahozevesti kluci, a s nimi i maly Dvorak, s obdivem sledovali partu havif{
naddulniho Meitznera. NaddUIni byl mladsi vesely ¢tyficatnik, ktery klukdm co
chvili nabizel kladivo nebo sochor, aby to také zkusili. Rozdaval nejpéknéjsi kusy
piskovce mamé domu na drhnuti nadobi.



Z nelahozeveské strany kamenici mistra Lanzingera stavéli ozdobny portal a pod
kostelikem, pfimo ve vsi, klenuty kamenny podjezd. Lanzinger byl Videnak, vyssi,
hubeny, ¢asto pokaslavajici padesatnik. Antonina, ktery praci mistra se zajmem
pozoroval, doprovazel smutnym usmévem. Portal byl jeho poslednim dilem.
Tésné pred jeho dokoncenim zemftel. Spi svdj véény sen v Ceské zemi, na
hfbitoveé v Minicich.

Nasledujici rok pfinesl do vzhledu Nelahozevsi nejdUlezitéjsi zménu. Zatimco
havifi nadddlniho Meitznera dosud hloubili tunel, zasypavali Sachtu uhelného
dolu prazského nakladatele Beauforta, aby vedle vykopali novou, desitky povoz(
privazely hlinu a kameny, nasypavaly téleso budouci traté.

Tézké valniky dopravovaly kolejnice, stovky délnikl je pokladaly. Nelahozeves
byla jedno velké lidské mravenisté. V dobé nejvyssiho usili pfijeli kocarem
inzenyr Kopp a inspektor Negrelli.

Pokladka koleji Sla rychle kupfedu. Béhem tfi tydnl byly pracujici skupiny uz
daleko za vsi. Cily ruch v Nelahozevsi ustal tak rychle, jak se zrodil. Dva &erstvé
pasy kolejnic ucarovaly malému Dvorakovi. Dokazal dlouhé chvile sedét mezi
prazci, hledét do dalky, kde koleje mizely pod Veprkem, v udoli Labe, u more
v Némecku. Snad poprvé snil o velkych lodich, které ho jednou preplavi az do
Ameriky.

PfiSel podzim, zima, jaro 1848, ale porad chybélo to hlavni. Nakonec se
Nelahozeves preci jen dockala. 7. dubna 1849 v 10 hodin prijel od Kralup
prvni lokomotiv! Vlekl tfi pracovni vozy. Na prvnim sedélo Sest délnikd, dalsi
dva byly naloZeny praZci. Zastavil pod kostelikem, aby délnici mohli voziky
vylozit.

Kdo mohl, utikal k trati. | ucitel Spitz privedl déti ze Skoly. Tak tohle je ten
lokomotiv! VSichni stali v némém UZasu, ti nejodvaznéjsi se dotykali rukou
cernych bok( ocelového ore.

DvoFaklv Anton stal jako ve snu. Lokomotiv ho okouzlil na cely Zivot. Stihly
vysoky komin pod oblaky Sedivého koure, velké tazné kolo, na kotli zretelny
napis ,Planian.” Jeden strojnik Cistil dllezité ojnice, druhy na stroji sebevédomé
vykladal, Ze lokomotiv vazi pres 20 tun, vsile se vyrovnd 155 konim, ujede i
35 km v hodiné.



Zanedlouho byly praZce sloZeny, lokomotiv zahoukal a poklidné se rozjel. Néktefi
kluci utikali s nim, ale dlouho nevydrzeli. Za strojem zUstal jen oblak ¢erného
hustého dymu.

Pro nelahozevské to bylo vSechno neuvéfitelné. V hospodé se dlouho do noci
mluvilo jen o Zeleznici. V nejblizsich dnech se lidé potkavali s otdzkou: “Vidéls?”

V dalsich tydnech projel lokomotiv Nalahozevsi nékolikrat, ale to byl jiz stary
znamy lakajici jen mistni mladez.

Stavba dulezité Zelezni¢ni traté z Prahy do Drdzdan trvala uz paty rok. Verejnost
se stdle vice zajimala o to, kdy se zacne pravidelné jezdit. Neklid narlstal i ve
vedeni statni drahy. Nakonec bylo rozhodnuto zahdjit provoz po castech.
3. kvétna 1850 byla provedena zkusebni jizda z Prahy do Lovosic a stanoven
den zahajovaci slavnostni jizdy — 1. ¢ervna 1850.

Na vyzdobeném prazském nadrazi se za krasného letniho dne uz od rozednéni
schdzeli predstavitelé drahy, mésta i videnské vlady, dlstojnici v uniformach,
vysoci Urednici ve fracich, damy v nejlepsich robach i pocetné davy prostych
Prazanda.

Nékolik minut po Sesté hodiné se vlak za doprovodu rakouské hymny rozjel
do Lovosic. Vitani po trati bylo dUstojné. Ve stanicich hraly dechové hudby,
zdravily setniny ostrostielcd nebo ndrodni gardy. V Nelahozevsi ¢ekal starosta,
obecni radni, Skolni déti i s ucitelem.

Vlak mél novou lokomotivu typu 2B — 12 ,Kourim,” Sest Ctyfosych vagoni
amerického typu. Cekala se vét§i Gcast vesnickych lidi, ti viak pracovali na polich
a zahradach. Dvorak Anton stal u koleji i s otcem, ktery si odskocil z hospody.
Jesté vecer pred osmou mnoho obcéant i déti ocekdvalo soupravu na zpatecni
jizdé do Prahy. Nechybél ani maly Dvorak.

Od z&fi 1850 se vozilo z Usti do Prahy uhli, ale ostatni nakladni doprava byla
zahdjena az 15. listopadu 1850.

Posledni sasky Usek z Krippen do Podmokel dokoncili az 31. prosince 1850.
Konecné byla ve dnech 6.-8. dubna 1851 cela trat z Prahy do Drazdan otevrena.

V nedéli 6. dubna 1851 v 5:30 hodin vyjel z prazského ndadrazi do Podmokel
slavnostni vlak. Pres snéhovou vanici ptihlizelo kolem trati mnoho zvédavc(.



Kromé vojska, ostrostielcd i narodni gardy pfispéla svym dilem i cirkev, kterd
posvécovala koleje, nadrazni budovy a zafizeni. V Kralupech takto poslouZil
minicky, ve Veltrusich veltrusky pan farar. V Nelahozevsi opét nechybél starosta,
obecni radni, déti ze skoly, ucitel Spitz.

Jednokolejna trat méla plvodné tyto stanice: Praha, Bubenec, Roztoky, Libcice,
Kralupy, Veltrusy, Dolni Befkovice, Stéti, Roudnice, Terezin, Lovosice, Zalezly,
Usti, Ne$tédice, Podmokly. Zastavky byly otevieny pozdéji.

VlItavskym a Labskym udolim jezdily dva osobni a dva postovni vlaky. Nelahozevsi
projizdély do Prahy asi v 15:10 a v 22:25 hodin, do Prahy ve 3:20 a v 13:35
hodin.

Nejvérnéjsim nelahozeveskym obdivovatelem Zeleznice byl Dvoraklv Antonin.
Jak mohl, odbéhl od svych détskych povinnosti, sledoval denni vlaky, maval a
zapisoval si jména lokomotiv. Strojvidci si po ¢ase vsimli drobné postavicky,
zamavali také nebo i na pozdrav zahoukali.

Kdo by si byl pomyslel, Ze maly chlapec vedle koleji je budouci hudebni skladatel
svetového véhlasu, jeden z nejvétsich synt naseho narodal
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